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Sehr geehrter Herr Schulz,

vielen Dank fiir den offenen Brief an die Senatorin Frau Giinther vom 7. September 2020,
der zustéandigkeitshalber zur Priifung und Beantwortung an meine Abteilung weitergeleitet
wurde. Weitere Adressaten dieses Offenen Briefes waren die Initiative Waidmannslust
(vertreten durch Hannelore und Bernd Gemeinhardt), der Initiative Zabel-Kriiger-Damm
(vertreten durch Tobias Biichner und Dr. Matthias Eigenbrodt) sowie der Verkehrsclub
Deutschland (vertreten durch Heiner von Marschall), welche von dieser Antwort entspre-
chend dem E-Mailverteiler Kenntnis erhalten. '

Die ausstehende Beantwortung hatten Sie mit E-Mail vom 1. Oktober 2020 angemahnt
und mittlerweile auch eine Zwischennachricht erhalten.

Das erneut vorgetragene Anliegen auf Einfiihrung einer durchgehenden, zeitlich unbe-
fristeten Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Waidmannsluster Damm zwischen
der B 96 und der Dianastrale hat mich dazu veranlasst, nochmals die 6rtlichen und ver-
kehrlichen Gegebenheiten hinsichtlich vorhandener Griinde zu Giberpriifen. Auch wurde
erneut die ortlich zustandige Polizeidirektion eingebunden und um ihre Einschétzung gebe-
ten.

Zunachst mochte ich einen augenscheinlichen Irrtum ansprechen: Die aktuell eingefiihrte,
zeitlich auf 22.00-06.00 Uhr befristete Geschwindigkeitsreduzierung im Waidmannsluster
Damm zwischen Oraniendamm (B 96) und Dianastrae wurde nicht aufgrund der vorlie-
genden Antrage aus Verkehrssicherheitsgriinden angeordnet, sondern es wurden losge-
I6st davon durch Anwohnende des Waidmannsluster Damms Manahmen zum Schutz
der Wohnbevélkerung vor verkehrsbedingtem Larm beantragt. Die Anordnungen von
Tempo 30 aus Sicherheitsgriinden basieren auf anderen Vorgaben der Strafenverkehrs-
Ordnung als die Anordnungen zum Larmschutz und I6sen folglich auch verschiedene
Prufverfahren aus. Im Ergebnis eines erforderlichen La&rmgutachtens der hiesigen Um-
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weltabteilung wurde festgestellt, dass die gesetzlichen Larmrichtwerte im vorgenannten
Bereich des Waidmannsluster Damms zur Nachtzeit Giberschritten waren und daher als
GegenmaRnahme die Reduzierung der néchtlichen Fahrgeschwindigkeiten auf 30 km/h
erforderlich machte.

Fiir die Anordnung der gewiinschten durchgehenden Geschwmdlgkeltsreduznerung auf
Tempo 30 in diesem Abschnitt des Waidmannsluster Damms aus Griinden der Verkehrs-

sicherheit kann ich auch nach einer erneuten Priifung keine zwingenden Griinde er-
kennen.

Die zu beachtenden Rechtsvorschriften lassen eine solche den Verkehr beschrankende
MaRnahme in dieser als Hauptverkehrsstrale klassifizierten Strae nur unter bestimmten
Voraussetzungen zu. Diese Anordnung erfordert nach § 45 Abs. 9 der Strallenverkehrs-
Ordnung grundsitzlich eine zwingende verkehrliche Notwendigkeit. Dementsprechend
muss aufgrund besonderer értlicher Verhaltnisse eine Gefahrenlage bestehen, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich tbersteigt. Das bedeutet, dass allein
die Verkehrsbelastung, das Parken von Fahrzeugen oder die Nutzung einer Fahrbahn
durch Radfahrende nicht automatisch die Anordnung von Tempo 30 rechtfertigen kénnen.
Diese Verkehrsablaufe sind stadttypisch und stellen fiir sich genommen keine besondere
Gefahrenlage dar, welche eine Geschwindigkeitsreduzierung erforderlich macht.

In den vorliegenden Antragen wurde als Begriindung fir die gewiinschte Reduzierung auf
30 km/h u.a. auf die Schulwege und die damit verbundenen Gefahren verwiesen. Mehrfa-
che Priifungen im gesamten Waidmannsluster Damm, auch in enger Zusammenarbeit mit
der zustandigen Polizeidirektion, ergaben hier keinen diesbeziiglichen Handlungsbedarf
und rechtfertigen nicht, die innerorts gesetzlich zugelassene Héchstgeschwindigkeit im
gesamten Waidmannsluster Damm von 50 km/h auf 30 km/h abzusenken. Wo vermehrt
zu FuBgehende — auch Kinder — die Fahrbahn queren, sind bereits verkehrssichernde
MafRnahmen wie ein FuRgéngeriiberweg Héhe Am Leitbruch sowie Lichtzeichenanlagen,
u.a. am S-Bahnhof Waidmannslust, angeordnet. Der FuRgéngeritberweg Am Leitbruch
wurde zusatzlich mit Tempo 30 ganztags lberlagert.

Mit der Ortlichkeit Waidmannsluster Damm in Hohe der DianastrafRe beschéftigt sich be-
reits die Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des FuBverkehrs. Diese Arbeitsgemeinschaft
wird federfiihrend durch das Referat IV B der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klima-schutz geleitet. Gemeinsam mit Vertretern der Polizei, des Strafen-und Griinfla-
chenamtes des Bezirks sowie Vertretern meiner Abteilung wird beraten und geprift, wel-
che Méglichkeiten erforderlich und umsetzbar sind, um das Queren auch an dieser Stelle
noch weiter zu erleichtern. Die von lhnen geforderte Uberlagerung der Mittelinsel durch
das angeordnete zur Nachtzeit geltende Tempo 30 ist im Rahmen der Querungssiche-
rung nicht zielfithrend. Gestatten Sie mir auBerdem den Hinweis, dass fur die Schi-
ler*innen der Salvator-Oberschule und des Romain-Rolland-Gymnasiums aufgrund der
Lage der Schulen schon jetzt zur sicheren Querung der FuRgangeriiberweg H6he Am
Leitbruch zur Verfigung steht. '

Auch fiir den Radverkehr kann keine besondere Gefahrenlage erkannt werden. Die feh-
lenden Radverkehrsanlagen zwingen zwar den Radverkehr zur Fahrbahnbenutzung, die
gerade StraRenfiihrung sowie die Fahrbahnbreite setzen diesen hier aber nicht einer Ge-
fahr aus, die Uiber das tbliche MaR hinausgeht. Die Pflicht, den Radverkehr innerorts mit
einem ausreichenden Abstand (iberholen zu mussen, gilt als allgemeine Vorschrift schon
immer und ist in der neuen Fassung der Stralenverkehrs-Ordnung vom April 2020 im § 5
Absatz 4 Satz 3 nunmehr lediglich mit der textlichen Angabe des Mindestabstands von
1,50 m konkretisiert worden. Insbesondere diese Konkretisierung wurde in den Medien
auch &ffentlich bekannt gemacht. Radfahrende durfen bei diesem nicht einzuhaltenden
Mindestabstand gar nicht iberholt werden. Die vorhandene Fahrbahnbreite der Fahrbahn
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des Waidmannsluster Damms von etwa 3,00 m pro Fahrtrichtung fithrt unmissver-
standlich dazu, dass Fahrzeugfiihrende jegliche Uberholvorgénge erst bei ausreichenden
Liicken im Gegenverkehr durchfiihren kénnen, was die Gefahr einer seitlichen Beriihrung
des Radverkehrs deutlich minimiert.

Diese Einschatzung der Verkehrssicherheitslage wird von der zusténdigen Polizeidirektion
ebenfalls geteilt und auch durch eine aktuelle Auswertung der polizeilichen Unfallstatistik
der letzten 3 Jahre bestéatigt.

Ich muss lhnen daher mitteilen, dass ich lhnen eine durchgehende Tempo 30 — Regelung
in dem zum HauptverkehrsstraRennetz gehérenden Waidmannsluster Damm auf dem ge-
samten Abschnitt von Dianastrae bis zum Oranienburger Damm unter Beachtung der
aktuellen Rechtslage derzeit nicht in Aussicht stellen kann.

Mit freundlichen Griiken
Im Auftrag

Haeqe\%e






