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BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Kreisverband Tempelhof-Schéneberg
Kolonnenstr. 53 - 10829 Berlin

1. Radverkehrsanlagen an allen Hauptverkehrsstral3en

1.1 In welchen Hauptverkehrsstral3en und in welchen weiteren Stral3en, die zum
Vorrangnetz gehoren sollen, wollen Sie bis spatestens 2026 Radverkehrsanlagen
einrichten oder wesentlich ertichtigen?

Prioritdr mochten wir den "Verkehrsversuch” d.h. die Einrichtung einer geschitzten
Radverkehrsanlage am T-Damm von Alt-Tempelhof bis zur Ullsteinstrafl3e (nach
Abschluss der Bauarbeiten an der U6) umsetzen. Es bietet sich an im Anschluss den
Mariendorfer Damm bis Alt-Mariendorf mit einer geschitzten Radverkehrsanlage zu
versehen (siehe Antwort zu 1.3) Ebenso méchten wir uns fur die Einrichtung einer
geschutzten Radverkehrsanlage an der Grunewaldstral3e (entsprechend der
Machbarkeitsstudie zur Larmminderung/Larmaktionsplan), sowie an der Manfred-von-
Richthofen-Stral3e stark machen. Auch die Bundesallee vom Friedrich-Wilhelm-Platz bis
zum Walter-Schreiber Platz soll fur den Radverkehr erttichtigt werden, in Fortfihrung der
Umgestaltung der RVA am Friedrich-Wilhelm-Platz.

Die Umsetzung der Planungen fur die Boelckestral3e und Marienfelder Allee méchten wir
zugig vorantreiben. Ebenso die im Zuge des "Stadtumbaus Sudkreuz" geplante
Radverbindung 6stlich des Stidkreuzes Uber den Werner-von-Voss Damm bis zum
Tempelhofer Feld. Die Eisenacher Stral3e von der Kleist- bis zur Hauptstral3e, die Halker
Zeile und den Priesterweg moéchten wir (z.B. durch Asphaltierungen und durch die
Einrichtung von FahrradstraRen) fir den Radverkehr ertlichtigen.

1.2 Wie sollen diese ausgefuhrt werden (Uberwiegend als geschitzte
Radfahrstreifen)

Wir machen uns dafur stark, dass entsprechend des Mobilitdtsgesetzes geschutzte
Radverkehrsanlagen an Hauptstral3en eingerichtet werden. Nebenstral3en im
Vorrangnetz mochten wir Gberwiegend als Fahrradstral3en auch mdglichst mit baulichen
Sperren (Diagonalsperren, Poller) oder anderen geeigneten MalRhahmen (z.B.
gegenlaufige Einbahnstral3en) einrichten, um mdoglichst den Durchgangsverkehr zu
vermeiden.

1.3 Wird der Mariendorfer Damm sudlich Ullsteinstral3e bis Anschluss
Hochbordradweg sudlich Alt-Mariendorf, anschlieend an den
Radverkehrsversuch Tempelhofer Damm, als PopUp-Radweg oder gleich als
geschitzte Radverkehrsanlage ausgefihrt?

Wir setzen uns dafir ein, dass nach Beendigung der Bauarbeiten an der U6 ohne eine
Phase des Ruckbaus tUbergangslos ein durchgehend geschitzter Radweg installiert
wird. Dies wird voraussichtlich zunachst eine PopUp — L6sung sein. Wir werden uns
daflr stark machen, dass die planerischen Vorarbeiten dafir rechtzeitig gemacht
werden. Das liegt jedoch nicht in der Entscheidungsbefugnis des Bezirks, da es sich um
einen Abschnitt der B96 handelt.
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2. Gefahrliche Kreuzungen umbauen Wie wollen Sie wichtige Kreuzungen und
Verkehrsknotenpunkte in Schéneberg fir den Radverkehr bis spatestens 2026
sicherer machen?

Die Zustandigkeit fir den Umbau dieser Kreuzungen liegt bei SenUVK, wir werden uns
aber fir folgende Forderungen stark machen.

Insbesondere:

2.1 Innsbrucker Platz:

Der Innsbrucker Platz bendtigt dringend getrennte Ampelschaltungen fur den Ful3verkehr
sowie, wo maoglich, geschutzte Radstreifen. Ein grof3es Problem am Platz ist der
Abkurzungsverkehr, so dass vor allem im Kreuzungsbereich Hauptstral3e/ Wexstral3e Zu
FulR Gehende und Radfahrende gefahrdet werden. Fir die Entscharfung dieses
Knotenpunktes wird von der Unfallkommission schon ein Konzept erarbeitet.

2.2 Dominicusstr./Hauptstr.:

Leider ist die Unfallkommission zu der Erkenntnis gekommen, dass hier kein
infrastrukturelles Problem vorliegt. Wir setzen uns fir getrennte Ampelschaltungen ein,
so dass Zu FulR Gehende und Radfahrende vom abbiegenden Pkw-Verkehr getrennt
werden.

2.3 Martin-Luther-StraRe/John-F.-Kennedy-Platz

Die Kreuzung zeichnet sich durch zwei HauptverkehrsstraRen aus, die im 45 Grad
Winkel aufeinander treffen. Radfahrende, die vom Norden kommend in Richtung S-
Bahnhof Schdéneberg entlang der Dominicusstral3e wollen, missen die Abzweigung der
Martin-Luther Straf3e Richtung Innsbrucker Platz kreuzen. Um die Gefahrensituation zu
entscharfen, wollen wir die vorhandene FuRgangerampel in Hohe der Belziger Strale,
mit einer Vorrangschaltung fur Radfahrende und mit einem dementsprechend

breiten Aufstellbereich ausstatten. Dieses soll eine gefahrlose Kreuzung des Abzweigs
der Martin-Luther Straf3e in Richtung Dominicusstral3e gewahrleisten.

2.4 Martin-Luther-StralRe/KleiststralRe/An der Urania:

Wir setzen uns dafir ein, dass der Knotenpunkt wie bereits von der Unfallkommission
angedacht mindestens mit Gehwegvorstreckungen fir Zu Ful3 Gehende gesichert wird.
Der Radverkehr soll hierbei sicher gefuhrt werden.

2.5 Mariendorfer Damm / FriedenstralRe / Rei3eckstralRe

Hier sollte man nicht nur die Kreuzung Mariendorfer Damm/Reil3eckstral3e betrachten,
sondern auch die Kreuzung Mariendorfer Damm/ Alt-Mariendorf miteinbeziehen. Beide
Kreuzungen weisen die gleichen Probleme und Gefahren fur Radfahrende auf. Eine
besondere Gefahrensituation gibt es bei der Rechtsabbiegespur von der Friedensstral3e
in den Mariendorfer Damm. Hier kdnnte die vorhandene Ampel mit einer
Vorrangschaltung fur geradeaus fahrende Radfahrende ausgestattet werden, um eine
gefahrlose Weiterfahrt in die Reil3eckstral3e zu ermdglichen. In dem gesamten Bereich
der Doppelkreuzung muss entlang beider Fahrtrichtungen des Mariendorfer Damms eine
dauerhafte, gesonderte Fahrradspur eingerichtet werden.

2.6 Lichtenrader Damm / GoethestralRe / Kirchhainer Damm / Im Domstift
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Hier bedarf es gemaf Mobilitatsgesetz, jeweils einer geschitzen Radspur in beiden
Richtungen entlang des Kirchhainer Damms. Im direkten Kreuzungsbereich sollte ein
gesonderter Aufstellstreifen flr abbiegende Radfahrende eingerichtet werden. Im
Bereich der GoltzstralRe muss es jeweils vor dem Kreuzungsbereich einen gesonderten
Aufstellstreifen geben, der ein gefahrloses Aufstellen vor dem Kfz-Verkehr ermdglicht
und so die Gefahr von Abbiegeunféllen reduziert. Der gesonderte Aufstellstreifen muss
so ausgelegt werden, dass mindestens zwei Radfahrende nebeneinander stehen und
fahren kdnnen.

2.7 Friedenfelser Stral3e / Marienfelder Allee

Hier handelt es sich nicht um eine Kreuzung, sondern um die Einmindung der
Marienfelder Allee in die Friedenfelser StralRe. Das Problem fur den Radverkehr besteht
darin, dass beide StraRen von schmalen Hochbordradwegen gesdaumt werden, die nicht
den Vorgaben des Mobilitatsgesetzes entsprechen. Ein Umbau dieser Einmindung ist
erst mit der Einrichtung geschutzter Radfahrstreifen sinnvoll fir die SenUVK zustandig
ist.

3. Nebenroutenkonzept umsetzen und vernetzen, Fahrradstrafl3en einrichten

3.1 Welche Routen des bezirklichen Nebenroutenkonzepts werden Sie prioritar
fertigstellen?

Das Nebenroutenkonzept (NRK) wurde vom bezirklichen FahrRat 2014 erarbeitet und
umfasst 11 Nebenrouten mit deren Ausbau seither in einigen Abschnitten begonnen
worden ist. Nach anhaltender Diskussion tber mehr Sichtbarkeit fahrradfreundlicher
Maflnahmen im Hauptstral3ennetz, entsprechend der Forderungen im Mobilitatsgesetz,
wurde in Abstimmung mit dem FahrRat, der weitere Ausbau des Nebenroutennetzes
zuruckgestellt. Wenn hier zukinftig wieder Ressourcen zur Verfigung gestellt werden
sollen, muss das mit dem FahrRat und in der BVV abgestimmt werden.

3.2 Welche Abschnitte daraus sollen als Fahrradstra3en ausgebaut werden?
FahrradstralRen missen nicht unbedingt dem Verlauf der Nebenrouten entsprechen. In
der Radverkehrsstrategie Tempelhof- Schoneberg von 2016 wurden z.B. die
Nebenrouten 1/7/11 priorisiert. Hier miusste eine Aktualisierung stattfinden, da
beispielsweise die NR 1 (von der Attilastraf3e nach Lichtenrade) teilweise parallel

zum Tempelhofer Damm verlauft, der geschitzte Radfahrstreifen erhalten wird.

Wir wollen in jedem Fall mindestens zwei Fahrradstral3en pro Ortsteil im Bezirk
einrichten.

3.3 Wie wollen Sie die bestehenden Projekte zur HandjerystralRe und zur
Wannseeroute (TR4) auf dem Abschnitt der Freiherr-vom-Stein-Stral3e bis zur
Monumentenstral3e realisieren, um den motorisierten Durchgangsverkehr auf
diesen Stral3en zu vermeiden (bauliche Sperren, gegenlaufige Einbahnstraf3en)?
Wie im FahrRat und im Verkehrsausschuss vorgestellt, wird fir die Umsetzung der
beiden Fahrradstral3en ein Stufenplan vorbereitet. Die HandjerystralRe wird
entsprechend dem Beschluss im FahrRat mit gegenlaufigen Einbahnstra3en geplant.
Die Monumentenstraf3e muss zunéchst durch SenUVK aus dem STEP Verkehr
entlassen werden. Eine diesbezugliche verkehrliche Untersuchung befindet sich in der
Beauftragung.
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Wenn diese Bedingung fur die Fahrradstral3e geklart ist, erfolgt die weitere Planung. Die
Sperrung der Monumentenbrticke fir den Durchgangsverkehr ist hierbei Teil der
verkehrlichen Priufung.

Sollten diese Mal3nahmen nicht reichen, sind wir bereit, weitere im Leitfaden fur die
Umsetzung von Fahrradstral3en genannte MaRnahmen zur Reduzierung des
motorisierten Durchgangsverkehrs zu ergreifen wie z. B. Diagonalsperren oder
Teileinziehungen.

4. Mehr Abstellanlagen fur Fahrrader im Straldenraum, illegales Halten und Parken
von Kfz verhindern

4.1 An welchen Orten werden Sie Abstellanlagen fur Fahrrader ausbauen
(Fahrradbiigel, Fahrradparkhauser, tiberdachte Fahrradstander)? Unterstitzen Sie
dazu die Umwandlung von Bereichen des ruhenden Verkehrs am Fahrbahnrand
far andere Zwecke als Parkflachen fir Kfz?

Wir unterstitzen ausdricklich die Umwandlung von Bereichen des ruhenden Verkehrs
am Fahrbahnrand zu Aufstellorte fir Fahrradbiigel. Wir werden so wie es in anderen
Berliner Bezirken gehandhabt wird Fahrradbiigel direkt auf der Stral3e

(Fahrbahn) montieren. Auch auf allen bezirklichen Liegenschaften und im 6ffentlichen
StralRenland wollen wir mehr Fahrradbigel einrichten, ebenso wie an wichtigen und stark
frequentierten Orten wie Bahnhdfen den Bau von Fahrradparkhausern fordern, hier
kommt insbesondere der Bahnhof-Sudkreuz in Betracht. Mit der flachenhaften
Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung kénnen 10% der Flachen z.B. flr neue
Mobilitatsangebote und zur Férderung des Rad- und Ful3verkehrs umgenutzt werden
z.B. fur Park- und Ladeplatze fur E-Bikes, E-Roller, E-Scooter und Abstellplatze fur
Fahrrader/Lastenréder.

4.2 Unterstitzen Sie den Bau von Fahrradblgeln im Kreuzungsbereich von
NebenstralR3en, um die Verkehrssicherheit durch Pravention gegen Falschparken
zu erhéhen?

Wir werden in der nachsten Wahlperiode Fahrradbiigel in der Regel auf der Fahrbahn
errichten und insbesondere im Kreuzungsbereich, so dass diese Ecken nicht mehr
zugeparkt werden kénnen. Mit dieser MaRnhahme wollen wir ztigig Verkehrssicherheit
herstellen. Schwerpunktmafig wollen wir im Umfeld unserer Schulen starten und uns
dann bis zur letzten zugeparkten Einmindung vorarbeiten.

5. Planung und Bau beschleunigen, Management verbessern, Kfz-Verkehr
reduzieren und entschleunigen.

5.1 Welche Vorschlage haben Sie, um die Planungs- und Bauprozesse fur den
Radverkehr innerhalb des Bezirks und im Zusammenspiel mit der Senatsebene zu
beschleunigen?

Um Planungs- und Bauprozesse fiir den Radverkehr zu beschleunigen hat unsere
Stadtratin Christiane Heil3 auf Landesebene ein Modellprojekt Prozessanalyse
Radinfrastruktur innerhalb des Zukunftspaktes Verwaltung initiiert.

Zur Erleichterung des Ausbaus der Rad- und FuRinfrastruktur sowie der OPNV-
Beschleunigung soll die Zustandigkeit fur die Planung und Umsetzung aller Malinahmen
an HauptstrafRen und zur Realisierung der Radschnellverbindungen sowie ergdnzender
Infrastruktur, wie zum Beispiel Fahrradbarometern und Fahrradparkhausern, von den
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Bezirken ganzlich an den Senat Ubergehen. Im Gegenzug sollen die Bezirke von Anfang
bis Ende fur die Nebenstral3en zustandig sei. Dabei ist entscheidend, dass die
Verfligung uber die betreffenden Haushaltsmittel der Aufgabenzustandigkeit zugeordnet
ist und zukunftig keine Doppelzustandigkeiten mehr bestehen. Auch fur den Betrieb der
Infrastruktur missen zwischen Land und Bezirken klare Zustandigkeiten getroffen
werden, so gehoren Ubergeordnete Angebote wie Fahrradparken an S-Bahn-Stationen
auf Landesebene.

5.2 Welche Mittel werden Sie einsetzen, um regelwidriges Verhalten im
StraRenverkehr zu minimieren, vor allem beim ruhenden Verkehr?

Wir werden uns dafir einsetzen, dass der Aul3endienst des Ordnungsamtes personell
derzeit von 24 auf 70 Mitarbeiter*innen aufgestockt wird, damit auch ein konsequentes,
flachendeckendes Vorgehen gegen Falschparker*innen tberhaupt méglich wird.

Beim Zuparken z.B. von Fahrradspuren und Kreuzungsbereichen muss konsequent
abgeschleppt/umgesetzt werden.

Den Verkehrsfluss wollen wir nach dem Vorbild der Berliner Verkehrsbetriebe durch die
Anschaffung eines bezirklichen Abschleppwagens erhdhen.

Wir wollen auch die Mitarbeiter*innen des AufRendienstes mit mehr E-Bikes ausstatten,
umso auch eine effektivere Uberwachung und Kontrolle zu erreichen. Zudem werden wir
an geeigneten Stellen, z.B. an Kreuzungsbereichen in NebenstralRen mit baulichen
Mitteln wie dem Aufstellen von Fahrradbtgeln oder Pollern (auf der Stral3e)
Falschparken unterbinden. Wichtig ist auch eine klare Kommunikation, dass
Falschparken kein Kavaliersdelikt ist.

5.3 Wollen Sie eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung innerhalb der
Umweltzone bis 2023 einrichten und unterstitzen Sie die Initiative, den
Anwohnerparkausweis deutlich zu verteuern, um mehr Flachen zugunsten von
Geh- und Radwegen, von Gemeinschaftsflachen und zur Entsiegelung nutzen zu
kdnnen?

Wir haben die Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftungszonen innerhalb, wie auch
aulRerhalb der Umweltzone unterstuitzt, da sie fur uns ein elementarer Bestandteil der
Mobilitatswende sind. Eine kostenlose zur Verfigung Stellung von Parkraum sollte es
nicht mehr geben.

Unsere Stadtratin hat in der Machbarkeitsstudie die Wirtschaftlichkeit der Zonen
nachgewiesen und die notwendigen Schritte fur die Einfuhrung der
Parkraumbewirtschaftungszonen in die Wege geleitet. So werden acht neue Zonen
eingerichtet, die den gesamten Bereich der Umweltzone im Bezirk abdecken. Die Zonen
reichen vom Bayrischen Platz, Gber die Schdoneberger Linse bis zur Manfred-von-
Richthofen Stral3e. Die notwendigen Investitionsmittel fir die Beschaffung und das
Aufstellen der Parkscheinautomaten in Héhe von 3,675 Mio. Euro wurden auf Initiative
der Grinen Stadtratin dem Bezirk Gber den Luftreinhalteplan fur Berlin zur Verfiigung
gestellt. Die Absicherung des fiir die Uberwachung der Parkraumbewirtschaftungszonen
bendtigen Personals wurde ebenfalls in die Wege geleitet.

Wir unterstitzen auch die Anhebung der Gebuhren fiir einen
Anwohner*innenparkausweis, doch hat hier der Bezirk keine Gestaltungsmaglichkeiten.
Die Gebuhrenobergrenze sollte nach unserer Meinung schrittweise gemaf dem
Vorschlag des Deutschen Stadtetages auf einen Betrag von mindestens 240 €/Anno
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angehoben werden. Dazu muss aber erst die entsprechende Gesetzgebung auf den
Weg gebracht werden, nach dem heutigen Gebuhrenrahmen ist nur ein maximaler
Gebuhrenbeitrag von 30,70€/ Anno moglich. Wir wollen auch wo méglich Flachen
entsiegeln und als Versickerungsflachen auf unserem Weg zur Schwammstadt nutzen.

5.4 Wo im Bezirk wollen Sie autofreie oder autoreduzierte Begegnungsorte in
Kiezen erproben (,,Kiezblocks“, Verhinderung von Durchgangsverkehr)
Kiezblocks sollen bevorzugt da entstehen, wo in der Anwohner*innenschaft Akzeptanz
und Initiative zu ihrer Einrichtung bereits vorhanden ist. Wir sind bereits in Kontakt mit
Initiativen im Winterfeldtkiez, in der Gartenstadt Neu-Tempelhof und im Akazienkiez.
Daruber hinaus mochten wir Interessierte zum Beispiel in der Bautzener Stral3e und aus
dem Bosekiez bei der Grindung einer Initiative unterstiitzen. Auch machen wir uns seit
langerem flur verkehrsberuhigte Zonen und MalRnahmen wie temporare Spiel- und
Nachbarschaftsstral3en und temporare Schulstral3en stark, wodurch der 6ffentliche
Raum als Begegnungsort genutzt und die Verkehrssicherheit, insbesondere fir Kinder
und Jugendliche, erhdht wird.

5.5 Wie werden Sie die Mobilitatserziehung fordern (z.B. Jugendverkehrsschule,
Fahrrad-AGs an Schulen, Mobilitatsfonds fur Kinder- und Jugendeinrichtungen)?
Wir haben uns bereits in dieser Wahlperiode daflr eingesetzt, dass die Fahrradtrainings
in der Grundschule bereits in der 3. Klasse beginnen, um die Kinder bestmaoglich auf die
Fahrradprifung vorbereiten zu kénnen. Hierbei wollen wir eine Kooperation zwischen der
zustandigen Landesverkehrswacht (LVW) und dem Deutschen Verkehrssicherheitsrat
(DVR) aufbauen, die mit ihrem ausgebildeten Personal gezielt an die Schulen gehen und
die LVW unterstutzen. Auf diese Weise soll bereits in der 3. Klasse an Fahrfahigkeiten
der Kinder trainiert werden, so dass in der 4. Klasse der Fokus ausschlief3lich auf dem
Erlernen und Anwenden der Verkehrsregeln gelegt werden kann. Dies entspricht auch
den Empfehlungen der Polizeli, die hier bei vielen Kindern erhebliche Defizite sieht.

5.6 Wie werden Sie die relevanten Verbande in eine transparente Planung und
Entscheidung von RadverkehrsmalRnahmen einbeziehen?

Eine frihzeitige und transparente Einbeziehung der Verbande ist wichtig, um potentielle
Konflikte zu vermeiden oder unbeabsichtigte Folgen zu erkennen und mdgliche
Anpassungen der Planungen noch ohne Mehraufwand vornehmen zu kénnen.
Wichtigstes Gremium flr eine allen Verbanden und Personen offene Beteiligung ist der
FahrRat, der regelméaRig stattfinden soll. Meinungsbilder kénnen dort abgefragt werden,
um maoglichst unterschiedliche Perspektiven einzubeziehen und ggfs. gemeinsam
Positionen zu erarbeiten. Dartber hinaus sollten Informationen maéglichst transparent
und auch digital zur Verfigung gestellt werden. Auch Uber Veranstaltungen, personliche
Gesprache und die AG Radverkehr der Griinen in Tempelhof-Schéneberg soll der
Austausch mit den Initiativen aufrechterhalten und gestarkt werden.
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